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DUNYADA OTOMOBIL PAZARLARI

Dinyada otomobil sahipliginin gelisimi

2020'ye yonelik Umit verici kiresel dinamikler

Otomobil pazarlarinin yapisi; yollarda ne tip araglar var?
Hanehalki bitgesinde otomobilin yeri

DUNYADA SURUCU PORTRELERI

Otomobil satin alanlarin profili

Otomobil giinlik yasamin hala vazgegilmez bir unsuru
Dinya capinda satin almayi belirleyen etken: Fiyat
Surocilerin satin almadan énce kullandigi bilgi kaynaklari
Otomobil distribitérliginde internet'in 6nlenemez yikseligi

Surici anketinin detayli sonuglari
istatistikler
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Onsoz

Evet, otomobil dinyasinda igler iyiye gidiyor

Batili piyasalar 2009 ekonomik
krizinden oldukga sert
etkilenirken, sartlardaki
dizelme ile petrol ve akaryakit
fiyatlarindaki dusus, once
Avrupa daha sonra da Amerikan
ve Japon piyasalarinda
yukselisi beraberinde getirdi.Bu
iyilesme gelismekte olan
Ulkelerde yavaslayan buyimeuyi
dengeliyor. DUnyanin en buyuk
pazari Cin hala yuzde 10
mertebesinde buyumeye
devam ediyor.

80 milyonun Uzerinde uretim
ile otomobil satislarinda bu
sene yeni dunya rekoru
kirilacak. YUksek satis
potansiyeliyle birlikte otomobil
pazari buyumeye ve yenilikgi

urunler sunmaya devam ediyor.
Yeni malzemeler ve
tasarimlarin yani sira populer
bir pazarlama kanali haline
gelen e-ticaretin buyumesi de
yeni alanlar sunuyor.

Cetelem Gozlemevi, Paris'teki
2014 Otomobil Fuari'ndan
oncesinde yenilik yapmaya
karar verdi. Yeni otomobil
musterilerinin beklenti ve
davranislarindaki
degisikliklerin daha iyi
gozlemlenmesi, anlasilmasi ve
tahmin edilmesi igin Cetelem
Gozlemevi anketinin saha
kapsami dunya ¢apinda
genisletildi. Cetelem Gozlemevi
tarafindan 14 vlkede yaklasik 8
bin surucu ile gergeklestirilen

Yontem

arastirmauya, geleneksel Avrupa
Ulkelerinin yani sira® Cin,
Brezilya, GUney Afrika, Japonya
ve ABD de dahil edildi.

Cetelem Gozlemevi 2015
sayisinda sizi otomobil
pazarinin ve musterilerinin
dunya turuna davet ediyoruz.
lui yolculuklar!

Flavien Neuvy
Cetelem Gozlemevi Direktoru.

(1) Belgika, Almanya, ispanya, Fransa,
italya, Polonya, Portekiz, ingiltere ve
Turkiye.

Ekonomi ve pazarlama analizleri ve tahminleri, arastirma ve

danigmantlik sirketi olan BIPE (www.bipe.com) ile birlikte yorotoldo.

Cetelem Gézlemevi 2015 sayisi igin ¢esitli arastirmalar yapildi.
2014 yi Temmuz ayinda, TNS-Sofres tarafindan, Belgika, Almanya,
ispanya, Fransa, italya, Polonua, Portekiz, ingiltere, Turkiye,
Japonya, ABD, Brezilya, Cin ve Guney Afrika’'nin yer aldigi online bir
anket yapildi. Ankete son bes yilda sifir ve ikinci el otomobil satin
alan, ulusal bazda nifuslari temsil eden ve yaslari 18 ile 65

arasinda degisen 7 bin 550 kisi katildi. Bu gergevede Cetelem
Gozlemevi 2015 says, kiresel otomobil pazarinin yuzde 70'ini
kapsiyor. (14 Ulke ortalamasi: Gésterilen ortalamalarda, tekil Olke
ozelliklerini arastirmak ve karsilastirmak amaciyla 14 Olkenin
aritmetik ortalamasi kullanilmistir. Bu nedenle her bir Olkeye ayni
agirlik verilmistir. Bu ortalama her Olkenin digerlerine kiyasla
konumunu gostermektedir. Ancak, kiresel stricilerin ana hatlarini
yansitmamaktadir).
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Karigik bir
goronim
|

Nufus icindeki otomobil
sahipligi oraninin kisi basina
gelirle karsilastirildigr 2012 yili
analizi, dunyada farkli
gorunumlere isaret ediyor.
Asagidaki grafik kisi basina
gelir ile otomobile sahip olma
orani arasinda net bir iliski

» Binek araglar yollarda

DUNYADA
OTOMOBIL PAZARLARI

oldugunu gosteriyor.

Bir ulkenin gelir seviyesinin
yukselmesi, orta sinifin
buylmesine ve otomobil
kullaniminin yayginlasmasina
imkan sagliyor. Bunun
sonucunda da otomobil sahibi
olanlarin orani yukseliyor. Bir

Cin potansiyelinin altinda, ABD ise lider konumda

(2012 yilinda 1000 kisiye diisen binek otomobil ve hafif arazi araglari ile kisi bagina diisen gelir)
Kaynak:BIPE-OICA, Ureticiler Federasyonu, BM, IMF, BIPE tahminleri.
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Bu analiz, Avrupa ulkeleri gibi
gelir bakimindan birbirine
yakin bazi Ulke gruplarinda
dahi ciddi farklar oldugunu
ortaya koyuyor. Ekonomik
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gelirin yanisira koltor,
alternatif ulasim sekillerinin
gelismisligi, cografi yapi ve
nufus yogunlugu gibi faktorler
de otomobile sahip olma

uc ornek olarak, en zengin
Ulkelerden biri olan ABD,ayni
zamanda en fazla otomobile
sahip olan Ulke. Cin, Brezilya,
Turkiye ve Guney Afrika gibi
bazi Ulkelerde de otomobil
sahipligi orani giderek
yukseliyor.

50,000 60,000

2012 yili kigi bagina GDP SAP, US $

seviyesini ve artig hizini
etkiliyor. Bir sonraki grafik,
2005 - 2012 yillari arasinda
otomobil satislarinin
sergiledigi dinamigi gosteriyor.
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Gelismig bolgeler
doygunluk seviyesinde
|
Cetelem Gozlemevi'nin Japonya: hane halki otomobile sahip
arastirma yaptig sekiz Sinirl biyiime olma oranindaki azalisa bir
Ulke arasinda Avrupa Ulkenin cografi yapisi, otomabil | agiklama da getiriyor. Bu sonug
1000 k|$|ye diisen 582 sahipligini sinirlayan yiksek ulasim ve seyahat baslikli
binek arag Sahlpllgl nofus yogunlugunun sebep ulusal arastirmayi da
oraniile d'-jnya oldugu tikaniklik ile birlikle dogruluyor. Bu arastirmaya
otomobil dagiliminin gesitlilik gore, ABD'de hane halki basina
swalam,as_mdaJaponga gostermesine neden oluyor. otomobil sayisi, birden fazla
ve ABD'nin arasinda araci bulunan hane halki
yer aliyor. ABD: sayisindaki azalis (2000'lerin
Lider durumda basinda yizde 60,4 iken
ABD 2012 yilinda ¢ogunlugu 2009'da yuzde 59'a geriledi) ve
Unlu pick-uplari da dahil hafif otomobili olmayan hane halki
arazi araglari olmak Uzere, sayisindaki binek arag artisi
1000 kisiye dusen 770 arag ile (2001'de ylzde 8,7 iken 2011'de
- otomobile sahip olma orani yuzde 8,7) sonucunda,
siralamasinda lider. 2005 ve 2001'deki 1,89 seviyesinden
2012 yillari arasindaki durum, 2009'da 1,86'ya geriledi.
» Binek araglar yollarda

Gelismekte olan ilkelerde hizli artis, ABD'de ise azalma goriliyor

2012 yilinda 1000 kisiye diisen binek otomobil ve hafif arazi araglari
Kaynak:BIPE-OICA, iireticiler federasyonu, BM, IMF, BIPE tahminleri.
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Avrupa ilkelerinde
gelir seviyeleri benzer
olsa da,gérunum
farklilik gosteriyor.

DUNYADA
OTOMOBIL PAZARLARI

italya:

Daha yiksek otomobile
sahip olma orani
Otomobil, 1000 kisiye dusen
675 binek arac ile "kultur"un
tamamlayici bir pargasini
olusturuyor. Italya’da gengler,
ev sahibi olmanin yaratacagi
mali sikintilar nedeniyle uzun
yillar aileleriyle birlikte
yasayarak kaynaklarini
otomobil satin almaya ayiriyor.

Almanya:

Satinalma istegi siriyor
Yasayan kisi sayisi 1 milyondan
fazla olan buyuk kentlerdeki
nufus yogunlugu Fransa’dan
daha dusUk. Bu durum Ulkede
2005 ve 2012 yillari arasinda
artis gosteren otomobil satin
alma istegini kismen acikliyor.
Ayrica guglu ekonomik buyume
de bu olguyu destekliyor.

Avrupa’nin diger bélgelerinde
otomobile sahip olma orani

onemli derecede artiyor

Polonya: Otomobile sahip
olma oraninda patlama
2005'de 1000 kisinin sahip
oldugu arag sayisi 365 iken, 2012
yilinda batili komsularinin
seviyesine yaklasarak 551'e
yukseldi. Polonya’nin ozel
durumu, Avrupa analizinde
vurgulanmaya deger bir sonug.
2004'te AB'ye giren Polonya,
Almanya’dan ¢ok yuksek sayida
ikinci el arag ithal etti ve hizli bir
yukselis gosterdi. Bati Avrupa’nin
diger buyuk sehirlerinin aksine,
Polonya’nin savas sonrasl
yeniden insa edilen buyuk
kentlerinin genis caddeleri, trafik
agisindan buyuk avantaj sagliyor.

Tirkiye ve Brezilya:
Otomobile sahip olma
orani yaklasik % 50 artti
Bu iki Ulke, 1000 kisiye dusen
170 ve 180 arag sahipligi
oranlarr ile birbirine yakin
seviyede. Bu sonuglar, 2005
yilindaki seviyelere oranla
yuzde 40-50 mertebesinde bir
artisa isaret ediyor.

Cin: Yedi yilda

dort kat artig

1000 kisiye dusen arag sayisl
17'den 69’a yikseldi. Ulkede
otomobil sahiplerinin yozde

70'ini ilk defa otomobil satin
alanlar olusturuyor. Yuksek

Fransa:

Istikrarli bir pazar
Fransa'ya iligkin iki onemli
tespitimiz var. Bunlardan ilki,
Paris, Lyon ve Strasburg gibi,
otomobillerin yuzde 50 daha az
tercih edildigi ve verimli
alternatif ulagim aginin
kullanildigr buyuk kentlerin
varligi, digeri ise otomobil
ihtiyacini vazgecilmez kilan,
toplu tasimanin yetersiz kaldigi
kirsal kesime geri donus.

ingiltere:

Sahiplik orani duragan
seyrediyor

Cevre standartlarinin siki bir
sekilde uygulanmasinin yani
sira ozellikle Londra’'da
uygulanan agir trafik cezalari,
otomoabil sahipligi oraninin
2005-2012 yillari arasinda
sabit kalmasina neden oldu.

nufus yogunluklariyla bilinen
buyuk kiyi sehirleri ile boyuk
bir oranda otomobil
bulunmayan i¢ kesimlerdeki
sehirler arasindaki
dengesizlik halen devam
ediyor.

Giney Afrika: Tim kitanin
dortte biri kadar otomobil
parkina sahip

Guney Afrika kentlesme
modeli, merkeziyeti ikinci
siraya yerlestiriyor. Bu ise
daha zengin siniflarin
otomobile sahip olma
oraninin artmasina destek
veren kirsal yayilimi >>>
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>->-> sagliyor. Cin gibi kentlesme modeli otomobil
gelismekte olan Ulkelerin temelli ve gUglU bir yol agi
aksine, Guney Afrika’'nin ile destekleniyor. Ancak bu

2020'de baslayacak yeni bir
diinya dizenine dogru

|

Gelismis Glkeler Gin:

otomobil sahipligi En gigli biyime
oraninda doygunluk Ulkede 1000 kisiye disen
seviyesine Ula§|rken otomobile sahip olma orani
ge[ismekte olan yilda yuzde 13 artis gosteriyor.
Ulkelerde onemli bir Ginliler arasinda

buyume gorulmesi
mumkun olacak.

» Binek araglar yollarda
Gelismekte olan ilkelerde artmaya devam eden otomobil sahipligi orani

1000 kisiye diisen binek otomobil ve hafif araziaraglar:
Kaynak: BIPE tahminleri.
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model kentsel kesimde
gecerliyken, kirsal alanda
durum boyle degil.

otomobile sahip olma dagilimi,
ikinci el pazarinin ortaya
cikmasi ve Ulkenin merkezinde
orta sinifin olugsmasiyla
beraber gok sayida buyume
firsatini icinde barindiriyor.

Avrupa
ortalamasi
8iilke

2012: 582
2020: 603
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Bu nedenle 2020'ye kadar,
trafikteki otomobillerin
dagiliminda 6nemli bir degisim
bekleniyor. 2012 yilinda kuresel

otomobil sahipligi seviyesinin
yuzdelO altinda bulunan Cin,
2020 yilina kadar pazar payini iki
katina ¢ikarabilir. Bugun kiresel

» Binek araglar igin global rakamlar
Cin otomobile sahip olma oraniyla cografyayi yeniden gekillendiriyor

*Avrupa 8 iilke: BE, DE, ES, FR, IT, PL, PT, UK.
Kaynak: BIPE - OICA, iiretici federasyonlar, BIPE analiz ve tahminleri.

2012 2020

Diger dunya Ulkeleri
45%

Avrupa 7
8 Ulke*
22%

ABD
24%

Cin
9%

Tom dinyada trafikteki
otomobiller yaglaniyor

Trafikteki araglarin
yaslari ilkelerin
otomobil parki kalitesine
gore farkliik gosteriyor.
Ozellikle Avrupa’da
buyuk farkliliklar
gozleniyor.

En yeni araglar
Ingiltere’'de

Ingiliz piyasasi kitanin geri
kalanina gore ekonomik krizden
daha az etkilendi. Bireylere
oranla daha sik filo yenileyen
sirketler piyasayr guclu bir
sekilde destekliyor.

Giney Avrupa otomobil
parki hizla yaglaniyor
Ispanya, Portekiz ve Italya’da
otomobil parki son yillarda
otomobil piyasasinda gorulen
dik acili dususten dolayr hizli
bir sekilde yaslaniyor.

seviyenin yaridan fazlasini (%53)
olusturan Avrupa, ABD ve Japonya
ise 2020'de sadece %42 paya
sahip olacak.

Diger dionya Ulkeleri
43%

Avrupa T
8 Ulke*
17%

ABD
20%

Cin
20%

2006 yilina gore ortalama
otomobil yasi, 2013 yilinda iki
yil artarken, 10 yas
ortalamasinin altina dustu.

En yasli otomobiller
Polonya yollarinda

AB’ye girisiyle yasli ikinci el
araclarin ithalatr artti. 2011'de
25 yasindan buyuk arag sayis!
2 yasindan kiguk arag sayisinin
dort katindan fazlaydi. Genel
olarak, Avrupa’daki hurdaya
donusum programlari, otomobil
parkinin yaslanmasini

onlemekte yetersiz >>>
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>->-> kaliyor. Cetelem
Gozlemevi'nin 2008 sayisinda,
Avrupa otomobil parkinin 2006
yili verilerine gore 7,9 yasinda
oldugu ifade ediliyor. 2013
yilinda ise 9 yila yukseldigi
goruluyor. Polonya da hesaba
katildiginda ortalama yas
9,7'ye yukseliyor. (G5 +Belgika+
Portekiz)

ABD'de dnemli derecede
yaslanma gozleniyor

2006 yilinda ABD'de ortalama
otomobil yasi 9 mertebesinde
iken, guncel verilere gore 11

» Otomobil stoklarinin ortalama yasi

. CETELEM
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yasin ustunde oldugu
goruluyor. Bu, ABD'de deki
otomabil parkinin daha da
yaslanabileceg@ine ve gelecek
yillarda yeni otomobil
piyasalarinda boyuomenin sinirbi
olabilecegine isaret ediyor.

Japonya istikrarl
konumunu koruyor
Japonya’da parktaki ortalama
otomobil yasi 8 yilin altinda
sabitlenmek Uzeredir.
Uygulanan sahiplik vergisi, 13
yasindan buyuk araclari
cezalandirmaktadir.

2013'te en yeni otomobilleri (binek araglar) Cinliler kullandi

Kaynak:BIPE - iiretici federasyonlari, BIPEtahminleri.

©2013
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Avrupa
ortalamasi
8 ilke

9.7 yil

Cin gelismekte olan ilkeler
arasinda bir istisna
Gelismekte olan Ulkeler
arasinda, 2000 yilindan once
otomobil piyasas! neredeyse
hic olmayan Cin,5 yasindan
geng otomobil parkiyla, bir
istisna olarak one gikiyor.
(Cin'de 2000 yilinda 610 bin
binek otomobil satilmisti).
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Tirkiye'de 1000 kisi basina diisen
otomobil sayisi hala potansiyelinin
altinda. Ancak te yandan
otomobilin en fazla satildig bilyik
sehirlerin oldugu bdlgelerdeki trafik
kesmekesine bakildiginda ‘doyuma’
yakin hale geldigi izlenimi yaratiyor.
Tirkiye pazarina bakildiginda ise
alimi tesvik etmeyen bir Pazar
olmasina ragmen, gercek
potansiyeline, yilda yani 1 milyon
adetlik bir rakami yakalamaya dogru
hareket ettigi gériliyor. Bu aslinda
tutarsizmig gibi gériinen tabloyu
nasil yorumlamaly, nasil anlamaliyiz?
Dr. Hayri ERCE, Buyuk sehirlerdeki
trafik kesmekesinin nedenini otomotiv
pazarinin doyuma ulasmasi olarak
yorumlamak dogru olmaz. Gelismis
Ulkelere baktigimizda yillik satislarin
1,5ila 2,5 milyon adetler arasinda
oldugunu gériyoruz. Bizde ise yillik
satislar bu rakamlarin gerisinde
kaliyor. TUrkiye otomotiv pazari son 5
yil icinde 800-900 binli rakamlarda
sikistl. Torkiye'de 1000 kisiye disen
otomobil sayis ise halen 170
civarinda ve bu oran gelismis
Ulkelerin cok altinda. 1000 kisiye
dUsen otomobil sayisi Bati Avrupa’'da
650, Dogu Avrupa'da 350, Kore'de 400,
Japonya’da 800, ABD'de ise 900
adedin Uzerinde. Torkiye'nin i¢ pazar

10 Cetelem Gozlemevi Sonuglan 2015

potansiyeli dikkate alindiginda, yarisi
30 yasin altindaki 80 milyonluk nufus
ve Avrupa Ulkelerine kiyasla geng
demografik yapist ile oktan 1
milyonluk adetlere ulasilmis
olmaliydi. Turkiye'nin potansiyeli
oldukca yuksek. Ancak potansiyelin
ortaya ¢ikmasi ve hayata gecirilmesi
de 6nem tasiyor.

BUyuUk sehirlerin disina ¢iktigimizda,
yeni aracg satislarinin artmasinin
6nunde engel olarak duran bir bagka
6nemli sorun “yasli arag parki” olarak
karsimiza cikiyor. Yeni arag alimindaki
yuksek vergilere karsin yasli
araclardaki gittikce azalan vergiler
yeni arag alimlarini tesvik etmedigi
gibi yasli araclarin elde tutulmasina
neden oluyor. ODD olarak her
platformda dile getirdigimiz yasli arag
parki sorunu ve oldukca geng bir
nufusa sahip olmamiz da olkemizde i¢
pazar potansiyelinin boyoklogonon
onemli gostergeleri. Ic pazarin bu
yuksek potansiyelini yeni yatinmlari
Ulkemize cekebilmek adina da iyi
degerlendirmek zorundayiz.

Yeni yatinimlarin Olkemize gelmesi de
gerek ekonomimiz gerek sektéromoz
acisindan onem teskil ediyor. Ancak
her zaman dile getirdigimiz Uzere
yeni yatinmlara gerekli ortamin
saglanabilmesi igin, i¢ pazar

buyuklogunun yani sira yatirim
ortaminin iyilestirilmesi 6nem tasiyor.
Uretimde koresel oyuncu
durumundaki Amerika, Japonya,
Almanya, Fransa, Kore gibi Ulkelerin ic
pazarlarina baktigimizda cok boyuk ig
pazar adetlerine sahip olduklarini
goroyoruz. Dolayisiyla i¢ pazarimizi
otomotiv sektdronde kiresel oyuncu
durumundaki Olkelerin seviyesine
tasiyacak tesvik ve uygulamalara
ihtiyac var.

Son yillarda yapilan bazi
arastirmalar, gelismis Glkelerde
siriici belgesi alma yasina gelmis
olan geng niifusun yizde 50'sinin
siriici belgesi almayi ve arag
kullanmayi diisinmedigini ortaya
koyuyor. Doyma noktasina gelmis
pazarlarda anlasilabilir olan bu
durumun kalici bir durum oldugunu
disiniyor musunuz?

Toplu tagima aglari cok gelismis
Ulkelerde bireysel arag kullanimina
duyulan ihtiyag yillar igerisinde
azalmus olabilir. Ancak bu akilli ulasim
sistemlerini toplu tagimaya entegre
edebilmis, gelismis bazi Ulkelerde
gegerli bir durum olabilir. Otomobil
sahipligi oranlarina baktiginizda da
gelismis Ulkelerde belli oranlara
ulasildigini goroyoruz. Gelismis
Ulkeler igin bu durumun kalici
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SURUCU .
PORTRELERI

olacagini belki soyleyebiliriz ancak
bizim 0lkemiz icin bu s6z konusu
degil. Torkiye ve diger gelismekte
olan Ulkelerde ise arag sahibi olmak
halen bir staty géstergesi. Ayrica
yukarida bahsi gecen bin kisiye disen
otomobil sahipligi oranlari da
gelismis Olkelerin oldukga gerisinde.
Gelismis Ulkelerin ortalamasina
ulasabilmek icin 6numuizde uzun bir
yol gorunuyor.

Tirkiye'de otomobil sahipliginin
2023 yilina kadar nasil bir seyir
izleyecegini disiniyorsunuz?
Alunacak radikal nlemlerle gerek
Uretim, gerekse pazarda bir sigrama
yasanmasi ihtimali gérilyor
musunuz? Ya da iretim ve pazar
seyrinin mevcut halini muhafaza
edecegini mi 6ngériyorsunuz?
DUnya otomotiv endustrisi teknolojik
anlamda cok hizli bir sekilde
gelisirken cevreci anlayisin 6n planda
tutuldugu bir streci de yasadi. AB
Ulkelerinde ve Kyoto Sozlesmesini
imzalamis Ulkelerde, cevrenin
korunmasi ve gevre kirliligi ile
mucadele de 6ncelikli ve temel
konular arasinda yer aliyor. Bati
Avrupa Ulkelerinde arag parki yas
ortalamalari 8-9 yas civarinda. Ayrica
ihtiyac oldukca dunya Olkelerinin
cesitli hurda tesvik programlariyla ic

tuketim dinamiklerini hayata
gecirdiklerini ve arag parki yas
ortalamalarini genglestirdiklerini
goroyoruz. Ornegin Japonya, deprem
Ve onu izleyen tsunami felaketi
sonrasinda uyguladigi basarili bir
hurda tegvik programi ile ekonomisini
canlandirmayt basardi.

Bizde ise, hurda tesvik
programlarindan arzu edilen
performans tam olarak maalesef
alinamiyor. Yasli araglarin cevreye
oldugu kadar kamu sagligina da
olumsuz etkileri séz konusu. 2014 yil
sonu verilerine gére otomobil
parkimizin %37'si 16 yasin, %26's ise
20 yasin Ustondeki araglardan
olusuyor. Dolayisiyla vakit
kaybetmeden parkimizi
genclestirmeye ve yenilestirmeye
hizmet edecek politikalarin
gelistirilmesi artik cok buoyuk bir
ihtiyac teskil ediyor.

Global arenada ise otomotiv sektoru
onemli bir donusum icerisinde.
Otomotiv Uretimi batidan doguya
dogru hizla kayarken Turkiye'nin de
bu gelismelerden pay almasi ve
alanini genisletmesi boyuk 6nem
tasiyor. Gelecege donuk
projeksiyonlarda Turkiye'nin
konumunu korumak ve
saglamlastirmak icin Dunya

otomotiv endustrisindeki yeni
trendleri yakindan incelememizde
fayda var. Daha guglu bir otomotiv
sektoru igin inovasyon
desteklenmeli. Bu anlamda
kamunun da katkisi onemli.

Son olarak, 2011-2014 yillariigin
sektorumuz icin 5 adet hedef ve 27
eylem planindan olusan bir strateji
belgesi hazirlanmisti. Calismanin
2015-2018 yillarini kapsayacak
olan ikincisi hazirlaniyor. Bilim,
Sanayi ve Teknoloji Bakanligimizin
hazirlamakta oldugu bu yeni
calismayl sektorumuzun ihtiyact
olan gelistirmeleri yapmamiza
imkan saglayacak onemli bir
platform olarak goruyoruz. ODD'nin
de katkida bulundugu 2. TUrkiye
Otomotiv Sektoru Strateji Belgesi ve
Eylem Plant’ ile, sektorun gelisimi,
omrunu tamamlamis araglarin bir
plan cercevesinde gevre ve insan
sagligl bakimindan parktan
cekilmesi kapsaminda gerekli alt
yapi calismalarina da yer vererek,
otomotiv sektorunun Uretimi
dunyada batidan doguya kayarken
Ulkemizin global arenada rekabet
Ustunlogunun gelismesi
bakimindan ihtiyac duyulan
duzenlemelerin de yapilacagini
umuyoruz.
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KURESEL DINAMIK

FARKLI BUYUME ORANLARI/OTOMOBIL PIYASASINDA
BUYUK FARKLAR/KURESELOTOMOBIL PAZARI: 2020"YE KADAR
YILLIK 100 MILYONUN UZERINDE YENI ARAC KAYDI

:
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Farkl biyime
oranlari

Kiiresel otomobil piyasasi
genel olarak iyi gidiyor
Yeni binek otomobil ve hafif
arazi arag satiglari bbyomeye
devam ediyor. 2013 yilinda
piyasa Ust Uste dorduncu yil
buyume kaydetti ve 80 milyon
adet esigini gegerek bir ilke
imza attr. Ekonomik krizin
sebep oldugu dalgalanma
nedeniyle ortaya cikan
yavaslama hizla asilarak 2008
oncesi seviyeye geri donuldu ve
asildr.

Kiresel bilyime, esas
olarak gelismekte olan ve
gegis sirecindeki ilkelerin
katkisiyla gergeklesti
Gelismekte olan Ulkelerde
ekonomik kriz dolayisiyla
otomobil satislarinda herhangi
bir dusus yasanmadi. Son
birkac yildaki hafif
yavaslamaya ragmen,

DUNYADA
OTOMOBIL PAZARLARI

donyanin geri kalanina kiyasla
bu Ulkelerde otomobil
satislarindaki buyume sabit bir
sekilde devam ediyor. Dinya
otomobil piyasasi 2013 yilinda
2012'ye oranla yuzde 4
buyulrken, adr gegen
bolgelerdeki buyume ayni yil

yuzde 5'in Uzerinde gerceklesti.

Bati Avrupa, ABD ve
Japonya gibi gelismis
Ulkelerdeki senaryo
oldukga farkli

Kuresel krizin actigr yaralar
iyilesmezken, ozellikle
Avrupa'da otomobil piyasasi
kriz oncesi seviyesine geri
donemedi. Bu gelismis
bolgelerde, 2007 ila piyasanin
en dusuk noktasi olan 2009
arasinda yeni binek otomobil
ve hafif arazi aracglarinin satisi
8 milyon adedin Uzerinde
dusuUsle yuzde 21 oraninda

azalma gosterdi. 2009 sonrasi
satislardaki kademeli artis ise
hentz durgunluktan gikmak
icin yeterli dozeye ulagsmadi.
2005 yilinda 39 milyon olan
binek arag satislari 2010 ve
2013 arasi yillik ortalama
yuzde 3 buyume ile ancak 33
milyon adete ulasabildi. By,
son sekiz yilda gelismis
Ulkelerden 5 milyondan fazla
aracin trafikten gekildigini
gosteriyor.

» Global 1999 ve 2013 arasinda yeni binek ve hafif arazi araci kiresel satiglari

Bilyiiyen bir diinya
(milyon adet)

Kaynak:OICA ve iiretici federasyonlarina gére BIPE.
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Diinya (2012-2013) +4%

Gelismekte olan ve gecis bolgeleri

Geligmis bolgeler(Bati Avrupa, ABD,Japonya)

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
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Otomobil pazarlar
arasinda biyik farklar
|
Kiresel piyasada yeni Gin:
binek arag segmentinin  Tartismasiz lider

U¢ lider dlkesi; Cin
ABD'yi gecerek birinci
siraya yerlestigi 2009
yilindan bu yana yerini
koruyor, Japonya ise
dunyanin uguncu
buyuk pazar.

» 2013 yilinda binek
arag pazarindaki ilk 3

Kaynak:OICA ve iiretici federasyonlarina gére BIPE.

2013 yilinda yaklasik 21 milyon
kayitli yeni binek arag ile Cin,
3,2 milyon adet aracin satildigi
Almanya’dan 6 kat daha buyuk
bir pazara sahip oldu. Almanya
ise, satilan yaklasik 4 milyon
yeni arag ile en buyuk 5 pazar
arasina giren Brezilya'nin
ardindan bu listeye girebilen
tek Avrupa Ulkesi.

ABD Gin

» 2013 yilinda yeni binek arag kayitlari

Cin'in tartigilmaz Ustinligo
(bin adet)

Kaynak:OICA ve iiretici federasyonlarina gére BIPE.
e: BIPE tahminleri
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ABD

Hala yaris halinde

2013 yilinda kuresel piyasalar-
daki degismez liderligini kay-
beden ABD, 15 milyondan fazla
arag ile ikinci sirada yer aliyor.
ABD’nin yeni binek arag pazari
buyuklogu, 5 milyon adede yeni
ulasan rakibi Japonya'dan g
kat fazla.
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Otomobil piyasasindaki
biyime esas olarak,
gelismekte olan

ve gegis ilkelerinden
kaynaklaniyor. Bu trend,
2005-2013 yillar
arasinda, ulkelerin
toplam yeni binek arag
satislarinin buyumesi
incelendiginde

acikca goruluyor.

DUNYADA
OTOMOBIL PAZARLARI

2005'te toplam yeni binek arag
satislarinin yuzde 22,2'sini olusturan
sekiz Avrupa Ulkesi, 2013 yilinda bu
piyasadan yozde 13,4 pay alabildi.
Bu dénemde, Avrupa piyasasi her yil
ortalama yUzde 3 daraldi. ABD ve
Japonya pazarlari, gérece guclo
olmalarina ragmen, kiresel pazarda
pay kaybetti. 2005 - 2013 yillari
arasinda, ABD ve Japonya pazarlarl
yiLllik ortalama yuzde 1 koguldo.
Diger yandan, Cin ve Brezilya'nin
paylari boyuk artig gosterdi. Cin'de
binek arag satislarinin toplam
koresel yeni bineki arag satislari

» Yeni binek arag kayitlarinda ilke paylari

Cin diinyadaki bilydmenin itici gicd

(toplam iginde %)
*Avrupa 8 iilke: BE,DE,ES,FR,IT,PL, PT,UK.

Kaynak:OICA ve iiretici federasyonlarina gére BIPE.

2005
43.1%

Avrupa
8 Ulke*
22.2%

ABD
26.5%

Cin
8.2%

2008 krizi, biyime
oranini frenleyerek
sadece Avrupa'yl degil,
dunya otomobil
pazarinin dinamiklerini
de olumsuz yonde
etkiledi.

Diger dionya Ulkeleri

2013

Cin ve Brezilya da krizden
etkilenenler arasindaydi
Kriz, Cin ve Brezilya gibi
gelismekte olan Ulkeleri de
onemli derecede etkiledi.
2005-2013 donemini 2005-
2009 ve 2009-2013 seklinde
ikiye ayirirsak, Cin ve
Brezilya'nin ilk dilimde guglu
bir sekilde buyudugunu ancak
ikinci donemin sonuna dogru

icindeki payr 2005 yilindaki yuzde
8,2 (5 milyon adetten biraz fazla)
seviyesinden 2013 yilinda yizde
25,2'ye (yaklasik 21 milyon adet)
yukseldi. Boylelikle toplam satislar
icindeki pay! U¢ kattan daha fazla
artig gosterdi.Brezilya ise 2005
yilinda yozde 2,5 oraninda paya
sahipken, payini ikiye katlayarak
2013 yilinda yuzde 4,3'eulasti. Bu
donemde, Cin piyasasinda yillik
ortalama yUzde 19 buyume
gorolurken, Brezilya'daki buyume
orani yuzde 10'un Uzerinde
gerceklesti.

Diger dunya Glkeleri
42.7%

Aer\
8 Ulke*
13.4%

ABD
18.7%
Cin
25.2%

ciddi bir dusus yasadigini
goruyoruz.

2005-2009 arasinda Cin‘de
yeni arag pazarinin ortalama
yitlik boyumesi yuzde 25
civarinda olurken, bu oran
ikinci donemde (2009-2013)
yari yariya dustu. Brezilya igin
de gecerli olan durum
sonucunda yeni arag pazarinin
yitlik buyumesi bu iki >>>
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->->-> donem arasinda 10 puan
azaldi. Cin gibi Gelismekte olan
Ulkelerdeki yavaslamaya yol
acan bazi faktorler ise sunlar
oldu:

Cin'in Pekin ve Sangay gibi
buyuk kiyi sehirlerinde trafik
sikisikligi ve hava kirliligi
nedeniyle yillik arag satislari
250 bin adet ile sinirlandirildr.
Bunlara ek olarak bir de makro
ekonomik buyume rakamlari da
olumsuz etki etti. Cin tarafinda
orta ve uzun vadede buyume
potansiyeli hala guglu. Bu
buyUme, otomobile sahip olma
oraninin ¢cok dusuk oldugu
Ulkenin i¢ taraflarinda ve orta
buyuklukteki sehirlerde
yasanacak.
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Tirkiye ve Giney Afrika’da
dinamikler tersine dondi
Sasirtici bir sekilde, donemin
basinda Turkiye ve Guney
Afrika'daki olumsuz gelismeler
dénemin sonlarina dogru
tersine dondu. Boylelikle,
Guney Afrika’da yeni arag
satislarinin ortalama boyumesi
(2009-2013 arasinda yuzde
19,5'un Uzerinde) Cin'deki
buyumeden daha fazla oldu.
TuUrkiye'de ise yabanci
sermayeyi cekmek icin 2014
yili baginda faizlerin
artirildigina dikkat cekmek
gerekiyor. Faizlerdeki artis
kredi maliyetini yukselttigi icin
2014 yili otomobil piyasasinin
performansi da etkilendi.

Geligmis ilkelerdeki
gelismeler ise farkuliklar
iceriyor

Bunalimdaki Avrupa ile Japonya
ve ozellikle ABD arasindaki
zitlik, Avrupa’nin tekrar sigrama
olasiligini gosteriyor. Dénemin
sonunda ortalama buyime hizi
Japonya (2009-2010'daki hurda
programi ve 2011'deki tsunami
sonrasi piyasaya destek
programinin da katkisiyla) ve
ABD'de hizla iyilesirken Avrupa
Ulkeleri Ingiltere (+%3,7),
Polonya (+%1,3) ve Belgika
(+%0,6) disinda negatif
seviyelerde kaldi.

» Ulke bazinda yeni binek arag kayitlarinin yillik ortalama biyime oranlari

2009 kriziyle baglantili bir kirilma
&)

Kaynak: OICA ve iiretici federasyonlarina gére BIPE.
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Kiresel otomobil pazari
2020’de yillik 100 milyonun
Uzerinde satis rakamina ulasacak

Gelismis Ulkelerin doyum

noktasina ulasmasi nedeniyle,

satislardaki buyume 2020
yilina kadar dusuk seyrede-
cek. Avrupa ve ABD'de
bUyume yillik ortalama yuzde
2 olarak gerceklesecek. Oto-
mobil satislarindaki artisin
devam ettigi Japonya, nofus-

» Yeni binek arag satiglari

taki azalistan etkilenecek ve
pazar yilda yuzde 1,5 ora-
ninda daralacak.Bu nedenle;
onceki yillara gore daha
yavas bir buyume kaydetse
de, gelismekte olan Ulkelerin
dunyadaki buyumenin onemli
bir bolumunu gerceklestir-

mesi sasirtici olmayacak.

Geligmekte olan ilkelerin bilydmesi devam ediyor

(bin adet)
Kaynak: BIPE tahminleri.

2013 © 2020
Kiiresel pazar
2013:824M
2020:105M
]
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Ortalama yillik buyumenin
Cin'de yuzde 5, Brezilya'da ise
yuzde 6 olacagl 6ngoruloyor.
Genel olarak dunyada otomo-
bil satiglari, yillik ortalama
yuzde 3,5 artacak ve 2018-
2019 yillarinda 100 milyon
sInirint gegecek.
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I YOLLARDA NE
TUR ARACLAR VAR?

CIN VE JAPONYA DISINDA IKINCI EL ARACLAR DAHA
COK SATIYOR. PIYASA YAPISI, MOTOR TURU VE YAPIMI
ULKEDEN ULKEYE ONEMLI FARKLILIKLAR GOSTERIYOR
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arine olanak biyuk otomobil sahipleri ise yizde 54
daha fazla vergi 6dioyor. Otomobil
vergisi ise 13 yagindan boyuk araglar
ytomobillerin i¢in yuzde 15. (11 yasindan boyok
rkli yerlerine; dizel otomobiller iginyUzde_lO).
Kaynak: Japonya Otomobil ithalatgilari

sya, Yeni Birligi (JAIA).
rma, Sili ve (2) Yeni otomobil satin alindiginda
a'ya ihracg zorunlu otomobil denetim testini de

iceren (ki Japonya‘da ¢ok yuksektir) U¢
ila bes yillik bakim anlagmasi
beraberinde geliyor.

(3) Japonya Gumruok Ofisi’'nin
verilerine gére, Japonya, 2012 ve
2013’te en ¢ok ikinci el binek arag
ihra¢ eden 10 Ulkeden biri.
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