BOLUM II
AUS POLITIKALARI

Ulagimda yasanan trafik sikigikligi, gilvenli siirlis problemleri, kazalar, gecikmeler ve
cevre kirliligi gibi gesitli sorunlanin ¢éziimiinde AUS sektdre yeni bir soluk getirmektedir.
AUS uygulamalarinin yayginlastinlmasi konusunda diinyanin gesitli tlkelerinde politika
olugsturulmasina yonelik galismalar gerceklestirildigi gérilmektedir. '

2.1, AB’NIN AUS POLITIKALARI
2010/40/EU Direktifi - Karayolu Tagimaciliginda AUS’nin Yayginlagtirilmas:

Ulastirmanin ekonomik biiylime ve gelisim icin en dnemli sektorlerden biri oldugunun
uzun yillardir bilincinde olan Avrupa Birligi, Gyesi olan ilkeler igin akilll ulagim
sistemlerinin - sistematik bir sekilde uygulanarak vayginlastinlmasinin  saglanmasi
konusunda bir direktif hazirlamis ve 2010 yilinda yayimlamistir. Direktifin temelleri,
Avrupa Komisyonu'nun ulastirma politikalan (zerine hazirlanan Beyaz Kitap belgesine
dayanmaktadir. Beyaz Kitap'ta daha giivenli, daha verimli, daha temiz, kesintisiz ve
stirdirdlebilir bir ulagim igin bilgi ve iletisim teknolojilerinin, yeniliklerin dnemli role
sahip olacagl vurgulanmakta ve bir anlamda bu ifade ile akilli ulagim sistemlerine atifta
bulunulmaktadir.

2010/40/EU Direktifi'nin temel amaci, diger ulastirma tiirleriyle iletisim halinde, daha
glivenli, emniyetli, cevre dostu ve verimli bir yiik ve yolcu karayolu ulagimini saglamak
amaciyla, akilli ulagim - sistemlerinin yayginlagtirilmasi stirecinin  hizlandiriimasi ve
koordine edilmesi igin gerekli cercevenin gizilmesidir. Bu temel amacin yaninda
sistemlerin birlikte calisabilirliginin saglanmasi, kesintisiz erigim, tim paydaslarin etkin
ishirligi ve hizmetlerin devamhlig gibi yan amaclar da mevcuttur.

Ulastirma sisteminde artan trafik sikisikhgindan bahseden genel gerceve bolimiinde,
2020 yilina kadar yiik tasimaciliginda %55 ve yolcu tasimaciifinda %36 artis olacag
éngoriilmektedir. Bununla beraber artan enerji tiiketimi neticesinde gevre lzerinde
olusan negatif etkiler (2020 yihina kadar ulagtirmanin neden oclacagi emisyonun %15
artacagl tahmini gibi) senucunda bu sorunlan halletmeye yonelik yenilikci yaklagimlar
uygulanmasi konusunu giindeme getirmistir.

2010/40/EU Direktifi dogrultusunda dért adet 6ncelikli alan belirlenmistir:

1. Karayolu trafik ve seyahat verilerinin optimal kullanimi,

2. Trafik y&netimi ve yiik tagimacihig yonetiminde AUS hizmetlerinin devamhibgl,
3. AUS karayolu giivenligi ve emniyeti uygulamalar,

4. Tasitlanin ulagtirma altyapisina baglantisinin saglanmasi.



Bu oncelikler dogrultusunda asa@da yer alan hususlar, sartname ve standartlarin
gelistirilebilmesi icin @ncelikli konular olarak belirlenmistir.

1. AB gapinda cok modlu seyahat bilgi hizmetlerinin saglanmasi,

2. AB capinda gergek zamanh trafik bilgi hizmetlerinin saglanmasi,

3. Karayolu givenligine iliskin minimum evrensel trafik bilgilerine, mimkiin oldugu
kadar, tim kullanicilanin Gcretsiz olarak erismesi,

4. AB capinda birlikte ¢alisan uyumlu bir eCall {acil durum) uygulamasinin saglanmast,

5. Kamyon ve ticari araglar icin giivenli park verleri konusunda bilgi sisteminin
saglanmasi,

6. Kamyon ve ticari araglar i¢in givenli park yerleri konusunda rezervasyon hizmetinin
saglanmasi.

AUS'nin AB genelinde etkin bir sekilde yayginlasunimasi icin gerekli sartlann
uygulanmasindan dnce Komisyon, bu sartlarin asagida belirtilen prensiplerle ne derece
ortiigtiglini degerlendirecektir:

eEtkin olmak: Avrupa’da karayolu ulagiminda karsilasilan zorluklarin  giderilmesi
konusuna somut katkida bulunulmas : '
* Maliyet yonlinden verimli olmak: Amaclari karsilarken ayni zamanda maliyetierde
optimizasyonun saglanmasi

 Orantil olmak: Yerel, boigesel, ulusal ve Avrupa genelindeki etkenleri géz éniine alarak
farkl derecelerde hizmet kalitesi sunulmasi ve yayginlastirmanin saglanmasi

¢ Hizmetlerin devamlligini destekler nitelikte olmak: AB kapsaminda ve dzellikle de
Trans Avrupa Ag’'nda yayginlagan Akilli Ulagim Sistemleri ile hizmetlerin kusursuz bir
sckilde saglanmasi

# Birlikte cahsabilirligi saglamak: Sistemlerin ve arka plandaki is prosediirlerinin veri
degisimi ve bilgi paylagimi iginde bulunmasinin saglanmasi ve bdylece Akilli Ulagim
Sistemleri hizmetlerinin daha etkin yiiriitiilmesinin saglanmasi

» Gegmisteki uygulamalarla uyumlu, onlan destekler nitelikte olmak: uygun olmasi
durumunda Akilli Ulagim Sistemlerinin mevcut sistemlerle uyumlu bir sekilde
calismasinin saglanmasi

¢ Mevcut ulusal altyapiya ve sebeke yapilarina uyumlu olmak: meveut ulagtirma ag
karakteristiklerindeki farkhilikiarin dikkate alinmasi

sErisimde esitligi tesvik etmek: Karayollarindaki kazalarda zarar gérebilecek vyol
kullaniclaninin - (korunmasiz yol kullanicilari} Akilli Ulagim Sistemleri hizmetlerine
erisiminin engellenmemesi ve bu kisiler arasinda ayrim yapiimamasi _

*Gerekli risk - degerlendirmesini yaparak yenilikgi Akl Ulasim - Sistemlerinin
dayaniklihginin sergilenmesi

« Kiiresel dlgekte, stirekli, dogru ve garantili yer ve zaman tespiti hizmetinin sunulmasi

e Farkh ulastirma modlari arasinda koordinasyonun dikkate alinmasi, uygun alanlarda
Akilli Ulagim Sistemlerinin yayginlastinimasi '

¢ Mevcut durumda ydrirlikte olan AB kurallarina, politikalarina ve Akilli Ulagim
Sistemleri konularindaki faaliyetlere, Gzellikle de standardizasyon konusuna uyumun
saglanmasi



Beyaz Kitap Belgesi 2011 - “Tek Avrupa Ulastirma Alani icin Yol Haritasi - Kaynak
Tasarruflu ve Rekabetgi Bir Ulagim Sistemine Dogru”

2001 yiinda ilk Beyaz Kitap belgesi hazirlandiktan sonra sektordeki gelismeler
sonucunda ¢ok sayida basan elde edilmistir. 2011 yihinda hazirlanan Beyaz Kitap Yol
Haritasinda akilli ulagim sistemleri, elektronik demiryalu trafik yénetim sistemleri gibi
gelismis trafik bilgi ve ybnetim sistemlerinin kullanilmasi ile altyapi kullaniminda
verimliligin ve ulastirmada siirdiirllebilirligin artacagindan bahsedilmektedir.

Elektronik bilgilendirme, rezervasyon ve édeme sistemlerinin tiim ulastirma araclarini
birlestirerek kesintisiz ok maodlu ulagima olanak sagladig belirtilmektedir. Akill ulagim
sistemlerinin kullanilmasi ile gercek zamanl trafik yonetimi, teslimat zamanlarinda
kisalma, trafik sikigikliginda azalma gibi cok sayida fayda saglanacag diisiiniiimektedir.
Akilli ulagim sistemlerinin kullanimi ile elde edilen seyahat bilgi hizmetleri, yonlendirme
alternatifleri, noktadan noktaya saglanan kesintisiz ulagim imkanlari ile giderek yaslanan
toplumun ihtiyaglarina ve toplu tagima ihtivaglarina cevap verebilen uygun ¢6ziimler de
saglanmis olacaktir. Ayrica yayalar, bisiklet kullanicilar, motosiklet kullanicilar gibi
hassas (zarar gorebilecek) vol kullamicilarini da igeren daha giivenli altyapi ve tasit
teknolojileri de akilli ulagim sistemlerinin amaclari kapsaminda degerlendiriimektedir.

Belgede vyer verilen “ulagtirma arastirma ve yenilik politikasimin” bir alt bashg olan
“teknoloji yol haritas’” kapsaminda ulagim giivenligi ve emniyetini artiracak
teknolojilerin, entegre ulagim ydnetiminin ve bilgi sistemlerinin, gergek zamanh tasit
izleme ve bilgilendirme sistemlerinin, yolcu bilgilendirme sistemlerinin, rezervasyon ve
ddeme sistemlerinin kullanimi konularina da ver verilmektedir.

“Yenilik¢i ulagtirmanin diizenleyici cergevesi” maddesi kapsaminda, tagittan tagita (V2V),
tagittan altyaprya (V21) ve altyapidan altyapiya {121) iletisim arayiizleri igin standartlar
olusturulmasi ve ayrica kamu satin alma (ihale) stratejilerinin de yeni teknolojiler
dogrultusunda diizenlenmesi gerektigi belirtiimektedir.

“Eko-stiriis ve hiz limitleri” bélimiinde ise eko-siiriigii desteklemek amaciyla Akill
Ulasim  Sistemleri uygulamalarinin  yayginlastirimasi  ¢alismalarinin - hizlandiriimas
gerektiginden bahsedilmektedir.



ispanya’nin AUS Politikas

Akilli Ulagim - Sistemleri  konusunda Ispanya tarafindan gergeklestirilen  strateji
calismasinda, dncelikli olarak 2020 yilina kadar milyonda 37 oranindaki 6lim oraninin
azaltilmasi, kentsel alanlarda tasitlarda sifir 8lim oranina ulasilmasi, motosiklet
kullantcilarinin 6lum ve kaza oranlarninin %20 azaltilmasi, hiz limitini 20 km’den daha
fazla asan hafif tasit sayisinin %50 azaltilmasi gibi trafik glivenligine iligkin bazi hedeflere
ulasilmast amaglanmigtir. Bu hedeflere ulasabilmek icin AUSnin bir arag olarak
goriildiigi oncelikli konular:

= Korumasiz kullanicilann korunmasi,

* Kentlerde glivenli tasimacilik,

» Motosiklet siirticlilerinin giivenligi,

e Mevcut yollarda yal giivenliginin arttirilmas,

o Alkollii siiriis ve hizh suirUs gibi konularda, siirliclilerin davraniglaninin iyilestirilmesi

olarak belirlenmistir.
ispanya’nin Ulusal AUS Stratejisini Etkileyen Diger Stratejiler:
++ ispanya Siirdiirilebilir Mabilite Stratejisi:

Bayindirlik Bakanhgi ile Gevre Tarim ve Deniz Gevresi Bakanhgi tarafindan olusturulan
yasa ile stirdirilebilir ve diisiik karbon salinimh mobiliteye ulasimasi amaciyla sektdrel
politikalara y&n verecek bir ulusal gerceve olusturulmustur. Amag ve direktifleri temel
olarak bes alanda toplanabilir:

e Arazi, ulasim ve altyapi planlamasi

e Iklim degisikligi ve enerji bagimhhiginin azaltmas
e Hava kalitesi ve glirtlti

» Givenlik ve saglik

e Talep yonetimi

“Arazi, ulagim ve altyapi planlamasi” basligi altinda AUS icin 6zel bir b6lim aynlmistir,
Asagidaki amaglan gergeklestirmek icin AUS'nin giderek artan bir sekilde uygulanmasi
gerektigi vurgulanmaktadir;

¢ Ulagim ve trafikten etkilenen yolcu ve ticari yiiklerin giivenliginin artinlmas

* Kapasitelerine, gilivenililiklerine ve mevcut durumlarina bakilarak, ulasim
kaynaklarinin optimum olarak kullaniimasi

¢ Kullanicr agisindan anlasiir olunabilmesi igin tanimlarin standardize edilmesi ve
uyumlastiriimasi

Diger bir oncelik de “kiiresel ¢ok modiu AUS mimarisinin gelistirilmesi”dir. Bu hususun
temel bilesenleri, “iletisim sebekeleri”, “y&nlendirme sensérleri”, “veritabanlari ve
cografi-cevresel bilgi” ve “AUS kullanicilan igin entegre bilgi hizmetleri”dir.



*+ Strduirllebilir ve Givenli Mobilite Yasasi:

Bayindirlik, icisleri, Cevre Tarim ve Deniz Cevresi Bakanliklari tarafindan hazirlanmistir.
AUS, yiik ve yolcu tasimacilifinda verimlilik, yol givenligi ve sirdiirilebilirlik igin bir arag
olarak goriilmektedir. Hazirlanan taslak, mobilite ydnetimi konusunda vatandaslarin
ihtiyaglarina cevap verebilmek igin telematik araglarin giderek artan bir sekilde
uygulanmasi gerektigini belirtmektedir.

Norvec'in AUS Politikasi

Norve¢'te, 10 yillik slireyi kapsayan ve parlamento tarafindan doérder yillik dénemlerle
revize edilen cok modlu bir ulagtirma ana plani bulunmaktadir. Bu belgenin yamisira AUS
politikasini daha detayli olarak ele alan bir Ulusal AUS Strateji belgesi, Ulastirma ve
Haberlesme Bakanhg tarafindan hazirlanmistir. Ulusal Ulastirma Ana Plani’nda ve Ulusal
AUS Strateji Belgesinde AUS'nin asagida siralanan katkilari saglayacag belirtilmektedir:

e AUSnin optimal kullamimi ile ulastirma faaliyetlerinde kapasite, givenilirlik ve
tahmin edilebilirlik artarken seyahat siireleri kisalmaktadir. Lojistikte kullanimi ile de
isletmelere kar artisi saglamaktadir.

s AUS’nin optimal kullanimi, ciddi trafik kazalarinin sayisini azaltmaktadir. Akilly altyap.,
yonetim, takip ve siriicii destegi, kazalarin sayisini ve olumsuz neticelerini azaltan
onemli gtvenlik Gnlemleridir.

e AUS'nin optimal kullanimi tagitlarin ve ekipmanin kapasite kullanimini artirmaktadir.
Yolculuk planlamasini, trafik akisini kolaylastinrken cevreye en az zarar veren
ulagtirma seceneklerinin segim olanagi da sunulmaktadir.

e AUS'nin optimal kullanimi gercek zamanli, kapsamh trafik bilgisi elde edilmesinin
yanisira, 6deme ve biletleme sistemlerinin birlikte calisabilirligi de farkli ulastirma
tiirleri arasinda transferleri kolaylastirmaktadir.

AUS ulusal stratejisi, ayni zamanda AUS'nin neden olacag kisisellik, verilerin korunmasi
ve tiiketici haklan konusuna da dnem vermistir.

isveg’in AUS Politikas

isvec ulasim sisteminde akilll ulasim sistemleri uzun zamandir karayolu, denizyolu,
demiryolu ve havayolu trafiginde kullanilmakla birlikte, bu uygulamalar farkl: isimlerle
anilmaktadir. Giiniimiizde ise ok modlu bir yaklasim gelistirilmeye ¢alistimaktadir.

AB AUS Direktifi'nde yer alan oncelikli alanlar, Isveg’in AUS Faaliyet Plani'na dogrudan
entegre edilmis durumdadir. Faaliyet Plani'nda yer afan islemleri koordine etmek ve
izlemek amacyla isveg Karayolu'idaresi tarafindan bir AUS Ofisi, hiikiimet tarafindan bir
AUS Konseyi olusturulmustur. Konseyde hiikiimetten, Gzel sektorden ve akademik
cevreden toplam 21 temsilci bulunmaktadir. Konseyin gorevi isbirlikleri olusturacak
baglantifari kurmaktir. Bu kapsamda Konsey tarafindan AUS Kentsel Tagimacilik, AUS Yiik
Tagimaciligi ve Kurumlararasi isbirligi olmak tizere tig adet forum gergeklestirilmistir.



2.2.  ABD'NIN AUS POLITIKASI

ABD'de federal destekli karayolu giivenlik programlar, transit programlar ve ilgili diger
amaclar icin fonlarin yetkilendirilmesi konusunda bir yasa gikarilarak onaylanmstir.

v

Yasanin ana bash@ “21. Yizyilda Gelisim igin ilerleme” (MAP 21)'dir.

Sz konusu yasada, “Akilli Ulasim Sistemleri Arastirmas’” basgh@n altinda akilli ulagim
sistemleri faaliyetlerinden ve bu amacla fonlarin kullanimindan bahsedilmektedir:

« VYenilikgi Teknolojiler ve Stratejiler: AUS teknolojilerinin yayginlagtirimasi ile ilgili
yéntemlerin kullamimasi, trafik operasyonlan, acil durum ve kaza yénetimi, ylzey
ulasim sebekesi yénetimi, yiik yonetimi, trafik akigi bilgisi ve trafik sikigikligi yénetimi
alanlarinda Ulusal Karayolu Sistemi'nin performansini artiracak akilli  ulagim
sistemleri teknolojilerinin yayginlagtinimas: tesvik edilecektir.

e Kapsaml ve detayl bir plan hazirlanmasi gerekmektedir.

AUS programinin hedefleri:

s Yizey ulasimimin etkinliginin ve intermodalitenin artinimasi; boylece gelecege
yénelik ulagim ihtiyaglaninin 8nemli bir b&limii karsilanirken aym zamanda kamu
kurumlari ve sistem kullanicilant agisindan, diizenleyici, finansal ve islemsel
maliyetlerin azaltimasinin saglanmasi,

¢ Motorlu ve moterlu olmayan tagitlann giivenli bir sekilde isletilmesi, kazalara acil
mildahale edilmesi gibi ulusal ulagim giivenligine iliskin hedeflere ulagiimasi,

s Yiizey tasimacihi sonucunda zarar goren cevrenin korunmasi ve iyilestirilmesi,

e Ticari motorlu tasitlarin isletmecilerinden motorlu yolcu tagitlarina, motosikletlerden
bisikletlere ve yayalara {engelliler de dahil) kadar tim yizey tasimacihgi sistemi
kullamcilarinin ihtiyaclarmin karsilanmasi,

e Savunma amach olarak, insanlardan kaynaklanan acil durumlar ve dogal afetlere
karsi ulusal savunma amagh ulastirmanin iyilestirilmesi,

Bu hedeflerle ulagiimak istenen amaclar:

o Hem metropolitan alanlarda hem de kirsal alanlarda, yiik ve yolcu ulagimi igin akill
ulasim sistemlerinin yayginlagtinimasi ve entegrasyonun saglanmasi,

e Ulasim planlama siireclerinde, federal, eyalet ve yerel ulastirma géreviilerinin akillt
ulasim sistemleri konusunda bilgi sahibi olmasinin saglanmas,

o Etkin bir akilli ulasim sistemi yayginlagtirma siireci igin bolgese! igbirligi ve faalivet
planlarinin gelistirilmesi,

e Bireysel kaynaklarin, akilli ulagim sistemlerinin yayginlagtinimasinda kullaniminin
desteklenmesi,

»  Motor/tasit giivenligini artiran’ sistemlerin, motorlu tasit endistrisi ile isbirligi
icerisinde gelistirilmesinin desteklenmesi,

o Akl ulasim sistemleri uygulamalan ile ticari motorlu tagitlarin  giivenliginin
artirdmasinin desteklenmesi,

e Akl ulasim sistemlerinin gelistirimesi, isletilmesi ve bakimini gergeklestirecek
isgiiciiniin desteklenmesi,

s Akilrulasim sistemlerinin bakim ve isletimine strekli destek verilmesi,



e Tagitlar, altyapi ve kullanicilar arasinda isbirligini iceren bir sistem yaklagimi
gelistirilmesi.

Bu amaclar dogrultusunda devlet, akilli ulasim sistemlerinin arastirma gelistirme ve
isletim testlerinin gerceklestirildigi ve séz konusu sistemlerin ABD capinda uygulandig
bir akilli ulagim sistemleri programi gelistirecektir.

Gergeklestirilecek tim testler ve projeler, kamu-dzel ortakliklarini veya tamamen &zel
yatirimi ézendirecek nitelikte olacaktir. Devlet, yerel hilkiimetler, kamu kurumlarn, 6zel
sektor firmalan, yiiksek &gretim kurumlart ve federal laboratuarlar (arastirma
merkezleri) gibi paydaslar arasinda ishirligi saglanacak; ayrica gerekmesi halinde diger
federal otoritelerle de istisare yapilabilecektir. Akilli ulagim sistemlerinin uygulama,
isletme, bakim gibi faaliyetlerini uygulayacak kamu kurumlarina ve yerel idarelere teknik
yardim, egitim ve bilgi destegi saglanacaktir. Federal olarak desteklenen projeler
neticesinde toplanan veriler, bir veri deposunda saklanacak ve bu verilere uygun bir
maliyet karsithginda ilgili kullanicilarin erisimi saglanacaktir.

Aynica, gergeklestirilecek tim bu faaliyetler konusunda bir danisma komitesi
olusturacaktir.

2.3.  UZAK DOGU ULKELERINDE AUS POLITIKASI

Malezya'nin AUS Politikasi

Alkilli Ulagim Sistemleri uygulamalari kapsaminda Malezya’da degisken mesaj isaretleri,
akilli kartlar, trafik dedektérleri, bilgisayar kontrolli trafik isaret sistemleri gibi pek ¢ok
uygulama bulunmasina ragmen, koordinasyon ve birlikte calisabilirligin olmamasi, ufak
caph uygulamalarin ¢ok sayida farkli alanda yer almasi ve sistemlerin kurulmasi sirasinda
gerekli teknolojinin biiylik kisminin ithal ediliyor olmasi, akilli ulagim sistemlerinin
yayginlagtinimasi agisindan en biiyiik engelleri olusturmaktadir.

Bu engellerin tstesinden gelebilmek icin Malezya Karayolu Mihendisleri Birligi Akill
Ulagim Sistemleri Teknik Komitesi tiim paydaslart isin igine dahil ederek yerel diizeyde
tecriibeyi artirmaya ve desteklemeye yonelik merkezi ve saglam bir politika uygulanmasi
amaciyla Akilli Ulasim Sistemleri Stratejik Plani’ni hazirlamistir.

Malezya'nin ulagimda karsilastig iic ana sorun alani ; “verimlilik”, “giivenlik” ve
“kirlilik"tir. Bu alanlardaki sorunlari ortadan kaldirmak amaciyla uygulanacak basarili bir
caligma icin Gi¢ asamal bir yaklagim gelistirilmistir:

e Akillr ulasim sistemlerinin karsilastigt sorunlanin ve potansivel ¢oziimlerin detayl
analizini iceren, fayda ve maliyeti éicen, kapsamh bir akilli ulagim sistemleri
kavramsal tasanimi olugturulmalidir.

* Yerel sirket ve organizasyonlara maksimum seviyede teknoloji
saglanmahdir.

* Daha sonraki uygulamalar igin, tecribeler ve elde edilen faydalar
degerlendirilmelidir.

transferi



Konu ile ilgili sistemlerin Greticisi ve ihracatgisi olan bir @itke durumunda olan Malezya,
akilll ulasim sistemleri uygulamalarinin sagladigi dogrudan faydanin yam sira aym
zamanda ekonomik bir fayda da elde edecektir.

Cesitli paydaslan bir araya toplayacak bir “Akilli Ulagim Sistemleri Stratejik Konseyi”
kurulmasi ve bunun da ilgili Bakanlik liderliginde olugturulmasi énerilmektedir. Ayrica
tzel sektdriin yenilikcilik girisimlerinin devlet tarafindan tesvik edilmesi gerektigi
vurgulanmaktadir, bu kapsamda kamu-Gzel ortaklklari da uygun goriilen projelerde
devreye girebilmelidir.

Ayrica Malezya'nin AUS ile ilgili yitksek teknolojili Griinlerin (iretilmesinde sahip oldugu
biyilk potansiyel de vurgulanmaktadir. Buna karsin  AUS uygulamalarinin
vayginfastinimasinda koordinasyon sikintisi yasandigy, sistemlerin birlikte ¢alisabilirliginin
zayf olduBu, ulusal standartlarn olusturulmadigi ve bu sorunlann ¢éziimlenerek
sistemlerin ulusal ve uluslararasi rekabet edebiliriginin giclendirilmesi gerektigi
belirtiimektedir.

Belgede; ulusal bir AUS Birligi kurulmasi ile kamu ve ozel sektor organizasyonlan
arasinda isbirligi saglanmasi ve uluslararasi AUS birlikleri ile Glke arasinda bir kopra
kurulmasi gerektigi Sngdriitmektedir.

AUS’nin Yayginlastirilmasi icin Oneriler:

» Stratejik Projeler Gelistirilmesi: Cesitli teknolojilerin test edilmesi, pratik tecriibe
edinilerek bu tecrilbe ve bilgilerin gelecege yonelik planlamada kullaniimasi,
hikiimetin, kamunun ve dzel sektdriin AUS farkindaligimin arttirdmasi, kamu ve dzel
sektor arasinda isbirliginin tesvik edilmesi, AUS iriin ve hizmetlerinin yerel
liretiminin basariyla gerceklestiriimesi gibi temel amaclann yan sira, ulagim,
ekanomi, cevre ve sosyal ihtiyaclarin giderilmesi gibi amaclarin da gergeklestirilecegi
stratejik projeler hazirlanacaktir.

s Ana yol sebekelerini kapsayan Ulusal AUS Koridorlari olusturulacaktir. Tiim stratejik
AUS projeleri, bu koridorlar icerisinde uygulanacaktir.

¢ AUS’nin yayginlastiniimasi igin &ncelik alanlari belirlenerek bu alanlar icin tahmini
harcamalarin maliyeti hesaplanacaktir.

e Kamu idareleri ve sistem kullaniclarinin AUS farkindahk diizeyinin arttiriimasi,
benimsetilmesi ve desteklenmesinin saglanmasi amaciyla destek programlar
olusturulmahdir. '

e AUS konusunda faaliyet gosterecek geng insan kaynaklarint da bu konuda verilecek
egitimlerle yetistirmek faydah olacaktir. Her alanda oldugu gibi AUS alaninda da
yetismis egitimli insan kaynagimin bulunmasi dnemlidir.

Singapur’un AUS Politikasi

Singapur’'un kara ulagim sisteminin gelisimini, karayollan igin olusturulan Beyaz Kitap
belgesi yénlendirmistir. Belgede, ulasimda kaydedilen gelismelere karsin, nifusun hizh
artiginin, beklentilerin daha da yiikselmesine yol actigi belirtilmektedir. Singapur’da 2020
yilinda bir ginde yapilan yolculuk sayisinin 8,9 milyondan 14,3 milyona yiikselecegi



tahmin edilmektedir. Ulkenin yizélgiminiin kiigiik oldugu dikkate alindifinda, artan
talebin bily(ik dlglide toplu tasima ile ¢ozulebilecegi ongoriilmektedir.

2020 yilina kadar toplu tagima ile yolculuk eden insanlarmn sabahin en yogun saatinde 60
dakika iginde noktadan noktaya seyahatlerini tamamlamalarn hedeflenmektedir.

Uygulanacak politikalarin ve g¢alismalarin amaclarindan biri de toplu tasima kullamim
aligkanligini tesvik etmek olacaktir. Ayni zamanda yaslanan nifusun ve disik gelir
gruplaninin ihtiyaglarina daha iyi cevap verebilecek sekilde politikalanin gdzden
gegirilmesi gerekli gérilmektedir.

Toplu tagimay tercih edilen bir ulagim tiirii haline getirmek, karayolu kullanimin
yonetmek ve insanlarin farklilasan ihtivaclarini karsilayabilmek, gelecek 10-15 willik
karayolu ulasim politikalarini sekillendirecek temel dlgiitlerdir.

Toplu tasima sisteminin, bireysel arag kullammina goére daha cazip hale getirilmesi ve
insanlarin toplu tagima araclanini ikinci arabalart gibi gormelerinin saglanabilmesi
gerekmektedir. Bu nedenle uzun bekleme siirelerinin kisaltilmasi, diger ulagim tiirleri ile
entegrasyonun saglanabilmesi, kesintisiz ve glvenli bir ulasim sunulmast ve ayni
zamanda da dcretlerin  kullamicilar  agisindan  makul dizeyde olmasi gerektigi
disinilmektedir.

Planlanan tiim bu calismalarin yani sira engelli vatandasglanin, digik gelir grubunda
bulunan vatandaslarin, yash ve cocuklar gibi riskli gruplarin, yayalarin ve bisikletlilerin
ulasim ihtiyaglarimin karsilanmasi, karbon emisyonunun azaltilmasi ve insan odakh
ulastirma plan ve politikalarinin gergeklestirilmesi amaglanmaktadr.

laponya’nin AUS Politikasi

2009 yilinda Japonya'nin hazirladifi Beyaz Kitap belgesinde, akilli ulagim sistemleri
konusuna ilk olarak “Akilli Ulasim Sistemlerinin Uluslararasi Standardizasyonu” bashg
altinda yer verilmistir.

Bayindirlik, Altyapi, Ulastirma Bakanlhig (MLIT) tarafindan 2009 yilinda hazirlanan Beyaz
Kitapta, uygulamalarin gelisimindeki etkinligi artirmak, uluslararasi katki saglamak ve
verel endiistrilerin gelisimini saglamak amaciyla laponya, Uluslararasi Standardizasyon
Orgiitii (1SO) ve Uluslararast Telekomiinikasyon Birligi (1TU) tarafindan formiile edilen
uluslararasi standartlar desteklemektedir. Ayrica var olan standartlarinin uluslararas
standartlara uygun hale getirilmesi icin de calismalar yiirtitmektedir.

Belgede yer alan “Bilgi ve iletisim Teknolojilerinin Kullanimi” ile ilgili bashk altinda bu
teknolojilerin ulasim sektériinde uygulanmasi kanusu incelenmistir. Buna gore;

* Bilgi ve lletisim Teknolojilerinin Toplu Tagima Hizmetlerinde Kullanimi

Kiglik ve orta buyiklikte yerel ulagim operatérlerinin verimliliginin ve hizmet
seviyesinin artinlmasi hususu dnemlidir. Bu konuda, biiylik sehirlerde uygulanan IC kart
adi verilen bilet niteligindeki kartlarin maliyeti yiiksek oldugu igin, kiiciik bdlgelerdeki
kiiglik isletmeler icin mali agidan uygulama sikintisi ortaya cgkmaktadir. Bu sorunu



ortadan kaldirmak icin kiiclik lgekli yerel isletmelerin kullanimina uygun daha disiik
maliyetli bir IC kart gelistiriimesi desteklenmektedir.

o Akilli Ulasim Sistemlerinin Desteklenmesi

Alalli yol kullanimi, siriict ve vyayalann govenligi, verimli ve konforlu ulagimin
saglanmasi, trafik kazalar, trafik sikusikhg, cevresel etkiler ve enerji tiiketimi gibi dnemli
konularda katki saglayan akilli ulasim sistemleri, ayni zamanda bilgi ve iletigsim
teknolojileri sektoriniin gelisimi icin de faydali olacaktir.

2.4. TURKIYE’DE POLITIKA BELGELERINDE AUS

Alalli Ulasim sistemlerine dair stratejik politika, hedef ve eylemler basta Dokuzuncu
Kalkinma Plani olmak iizere UDHB Stratejik Plani (2009-2013), Bilgi Toplumu Stratejisi ve
eki Eylem Plani, Ulasim ve iletisim Stratejisi Hedef 2023, Ulusal iklim Degisikligi ve
Strateji Belgesi, Ulusal Bilim Teknoloji ve Yenilik Stratejisi ve eki Eylem Plani, Trafik
Givenligi Eylem Plam, Enerji Verimliligi Strateji Belgesi, Kentsel Gelisme Stratejisi ve
Eylem Plani (KENTGES) gibi cok sayida politika belgesinde dogrudan veya dolayh
ifadelerle yer almaktadir.

9. Kalkinma Plan’nda “Ulagtirma” ana bashg altinda, agirhkh olarak trafik yiikiiniin
karayolu agi lizerinde bulundugu vurgulanmaktadir.

“Karayolu” alt bashg kapsaminda, dlkemizde yasanan trafik kazalanindan kaynaklanan
yolcu-km bagina-diisen 6lim sayistmin AB ortalamasinin oldukea iizerinde oldugu ve can
kayiplarinin yani sira ortaya ¢ikan ekonomik kayiplann da onemli bir sorun oldugu
belirtilmektedir.

“Kent i¢i Ulasim” alt bashg kapsaminda da AB {ilkelerinde ulasim kapasitesini artiniai
gGzlmler yerine trafik ve talep yonetimi uygulamalarinin ve bu uygulamalar kapsaminda
da bilgi teknolojilerinin &nem kazandigi belirtiimektedir. Ayrica, hizli ve plansiz
kentlesme sonucunda blyiksehirlerde yasanan yiiksek nifus artist ve motorlu tagit
sahipligindeki artisin; kent i¢i ulasimda yaganan fazla yakit tiketimi, cevre kirlenmesi,
kazalar ve trafik tikantklifi problemlerinin artarak devam etmesine sebep oldugu
vurgulanmaktadir. Blylksehirlerde altyapi maliyetlerinin yiksek olusu nedeniyle gerekli
caligmalanin yeterli dlclide yapilamadigl, toplu tagima hizmetlerinin iyilestirilemedigi
konularina da deginilmektedir.

Yukanda belirlenen tespitler dogrultusunda “Temel Amaglar: Gelisme Eksenleri” bashg
altinda, dogrudan AUS ifadesine yer verilmemekle birlikte AUS'ye gdnderme yapan
“strateji ve uygulamalar” su sekilde siralanmaktadir.

* Basta karayolu olmak izere ulastirmanin tim meodlarinda trafik givenliginin
artinlmasina, meveut altyapirun korunmasina, verimli kullaniminin saglanmasina
ve bilgi ve iletisim teknolojilerinden en Ust dizeyde yararlaniimasina dnem ve
&ncelik verilecektir.

s Ulastirma ettdlerine temel olusturmas: agisindan, kentlerdeki mevcut ulasim
sistemi ile yolculuk talebine iliskin verilerin toplandigi ve dizenli olarak
glincellenen Kent Bilgi Sistemlerinin  gelistirilmesi  ve yayginlagtirilmas
saglanacaktir. Bu sistemler vatandaslarin bilgi talebini karsilayacak sekilde
geligtirilecektir.



Kalkinma Bakanlg tarafindan 2006 yilinda yayimlanan ve 2006-2010 dénemini kapsayan
Bilgi Toplumu Stratejisi Eylem Plani’'nda yer alan 59 No.lu “Ulusal Ulastirma Portal
Projesi” eylemi ile tilke capinda ulasim bilgilerinin ihtiyac sahiplerine tek bir noktadan
sunulmasi amaclanmaktadir. Projenin bitiminde, alternatif ulagim yollary, tahmini varis
siiresi, glizergah Uzerindeki hava durumu ve Onemli ihtiyag noktalari, istenen yerin
haritasina gevrimigi ulagim, llke ¢apinda ulasimla ilgili acil durum ve énemli uyarnlann
elektronik kanallardan sunumu, tren, gemi, ucak, otobis bileti satisi vb. hizmetlere
erisim saglanmas), seyahat planlayicisi, mobil uygulamalann gelistirilmesi, sehir ici toplu
tasimanin entegre edilmesi, anayollarin panoramik gérintilerinin sunulmasi, dil
seceneklerinin gelistirilmesi ve yeni bilgi kaynaklarinin sunulmasi hedeflenmektedir.

61 No.lu “Ulastirma Talep Yonetimi Sistemi” eylemi kapsaminda; yeni teknolojilerden
faydalanilarak ulagim talebinin yonetilmesine yonelik uygulamalar gergeklestirilmesi;
veriyve dayal karar destek sistemleri olusturulmasi; ulastirma talebinin yénlendirilmesine
yonelik farklt kanallar Gzerinden yolcu ve siirlicii bilgilendirme sistemleri kurulmasi ve
ulagtirma ihtiyaglarina yénelik veri ve bilgi paylasiminin saglanmasi hedeflenmektedir.

62 No.lu “Ulastirma Sistemlerinde e-Odeme Standartlan” eylemi ile toplu tasimada
elektronik Gdeme sistemleri, akilli kart, mobil ve e-bilet wuygulamalarinin
standartlastinimasi, tlke ¢apinda vyayginlastinimasi ve entegrasyonuna ydnelik bir
fizibilite raporu hazirlanmasi, bu rapor sonucunda dlkemiz igin en uygun toplu tasima
ddeme sistemi modeline yonelik 6neriler olusturulmasi hedeflenmektedir.

UDHB tarafindan hazirlanan Stratejik Plan’nda (2009-2013} yer alan “Can ve mal
guvenliginin en list seviyede saglandifi, stirdirilebilir bir ulastirma sistemine kavusmak
icin daha etkin diizenleme, uygulama ve denetimleri hayata gecirmek” stratejik amaci
altinda “karayolu ve demiryolu ulagiminda giivenlife katki saglamak tzere Akill Ulasim
Sistemleri’'nden yararlanmak” hedefi yer almaktadir.

2008 yilinda UDHB tarafindan hazirlanan Tiirkive Ulagim ve iletisim Stratejisi Hedef 2023
Belgesi'nde ulastirma sekt6rii icin belirlenen temel stratejiler arasinda;

o Trafik sikigikligini rahatlatmayr amaclayan AUS gibi trafik yonetim sistemlerinin
kullaniimast,

s Cagin yenilikci teknolojisi ile bilisim sistemlerini ve enerjiyi verimli kullanan,
yenilenebilir enerji kaynaklarindan maksimum yararlanarak ¢evreye en az zarar
veren arag ve ekipmanlarla donatilmis karayolu tasimaciik hizmetlerinin Glke
genelinde yayginlastirilmas,

* Bilgi ve iletisim teknolojilerindeki gelismelere paralel olarak otomatik tasit kayit
ve kontrol sistemleri, telematik uygulamalari ile gergek zamanl karayolu yénetim
sistemlerinin gelistirilmesi konularinda arastirmalarda bulunulmas,

¢ Kent ici ulasim yGnetim sistemlerinin standardize edilmesi, bu amacla gelismis
ekonomilerde  uygulanmakta  olan  ydnetim  sistem  standartlaninin
uyumlastinimas,

s Elektronik denetleme sistemlerinin iilke genelinde kullaniminin yayginlastiriimasi,

= Tum ulagim sistemlerinin dijital hale getirilerek bhilgi teknolojilerine entegre
edilmesi

gibi hedefler 6nerilmektedir.



iklim Degisikligi Ulusal Eylem Plari (2011-2020) (iDEP) Belgesi'nde ulastirma sektériinde
en fazla sera gazi emisyonuna yol acan iki alt sektérden biri karayolu sektérii oldugu ve
kentici ulasimin da emisyonlarda énemli payl bulundugu belirtilmektedir. IDEP de akilh
ulagim  sistemlerine iliskin  “Karayollannda bilgi ve iletisim teknolojilerindeki
gelismelerden ve akill ulasim sistemlerinden yararlamimasi”, “Enerji verimliligi ylksek
ve iklime duyarli kentlesme ve ulasim stratejilerinin gelistirilmesi ve uygulanmasi” eylem
alanlarr altinda “AUS'nin gelistirilmesi icin AR-GE ¢alismalari yapilmasi”, "AUS ve Trafik
Yonetimi uygulamalanina yonelik AR-GE caligmalarinin desteklenmesi ve AUS Merkezleri
kurulmasi, “Akill ulasim, kent ici sanat yapilan, OGS, OKS gibi sistemlerin sera gaz
emisyonlarinin  sinirlandinlmasina  olan  etkilerinin  belirlenmesi” gibi eylemlerin
gerceklestirilmesi hedeflenmektedir.

TUBITAK koordinasyonunda ilgili paydaslann katiimiyla hazirlanan Ulusal Bilim Teknoloji
ve Yenilik Stratejisi {(UBTYS) 2011-2016 Belgesi'nde “Sektérel ve yerel boyutta paydaslar
arasindaki etkilesimleri tetikleyecek AR-GE ve yenilik eksenli isbirligi kiltirGnin
vayginlastinlmas” stratejik amaci altinda “Ulusal AUS'nin  hazirlanarak hizmete
sunulmas” eylem olarak yer almakta ve UDHB sorumlu kurulus olarak gérev almaktadir.

igisleri Bakanligt Emniyet Genel MiidUrliginiin koordinatérliigiinde, ilgili kurum ve
kuruluslarla isbirligi yapilarak 2012 yihnda hazirlanan “Trafik Giivenligi Eylem Plani"nda ;

“Daha Giuvenli Yolar” stratejisi altinda, trafik yonetiminde; AUS'den azami oOlglide
yararlamlmas: eylemi dogrultusunda AUS’vi destekleyen teknolojilerin (lkemizde
iretiminin, {iniversiteler ve sanayi kuruluslan ile isbirligi icerisinde tesvik edilmesi,
trafigin yonetim ve yénlendiriimesinde uluslararasi standartlara uygun teknikler ve
yontemlerin uygulanmasi hedeflenmektedir.

“Arag Giivenligi” ana bashg altinda ise trafik givenligine yonelik akilh teknolojilerin
gelistirilmesi  galismalanimin; kamu kurum ve kuruluslar, o6zel sektdr ve egitim
kurumlanmiz tarafindan, uluslararasi kuruluslarla isbirligi yapilarak yirGtiilmesinin
blyiik dnem tasidifindan bahsedilmektedir.

Ayrica “arag giivenligi” konusunda elektronik denetim sistemlerinin sehir ici otoyollar ile
bélinmis yollarin tamaminda kurulmasi, yayginlastinlmasi ve etkin olarak kullanimi
hedeflenmektedir.

KGM tarafindan Karayolu aginda akilli ulagim sistemlerinin yayginlastinlmasi kapsaminda
18 adet trafik ybnetim sistemi merkezi kurulmasi” eylemi ile 2020 yilina kadar ise 18
adet merkezin kurulmasi hedefi de belgede yer almaktadir.

Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhg tarafindan 2012-2023 yillan icin hazirlanan Enerji
Verimliligi Strateji Belgesi'nde “Ulasimda enerji verimliliginin arttirlmas: ve ag
verimliliginin saglanmasi igin bilgi ve iletisim teknolojilerinin kullanildigr akill trafik
yonetimi uygulamalari ve akilli ulastirma sistemlerinin yayginlastinimasi” eylem olarak
belirlenmis ve UDMB sorumlu, Kalkinma Bakanhgi da isbirligi yapilacak kurulus olarak
belirlenmistir.

2012-2014 Dénemini Kapsayan Orta Vadeli Plan'da, "Akidh ulasim sistemlerinden
yararlanarak merkezi ve vyerel idarelerin yinetim ve koordinasyon kapasitesi
guclendirilecektir” Onceligi dogrultusunda, 65 no.lu tedbirde, Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhg sorumlulugunda, “Merkezi ve vyerel idarelerin karayolu aginda
akilli ulagim sistemleri uygulamalarinda gorilen farkhliklarin 6niine ge¢mek, Ulkenin
yatinim 6nceliklerini belirtemek ve entegre trafik yonetim sistemlerin kurulmasini temin
etmek icin ulusal strateji belgesi hazirlanacaktir” ifadesi yer almaktadir.

Sonug olarak Akilh Ulasim Sistemlerinin ulastirma sektériinde kullanilmasina dair ¢ok
sayida amag, hedef ve eylem 2000'li yillarin basindan bu yana degisik kamu otoriteleri
tarafindan hazirlanan belgelerde yer bulmustur. Bu durum AUS konusunun ulastirma
sektérinde 6nemli bir roli olduBunun tiim paydaslar tarafindan kabul edildiginin de
gdstergesidir.



